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Stiti la fel de bine ca mine ca unul dintre motivele raménerii in urma a Romaniei este
infrastructura de transport deficitara, care nu este conectata optim la cea europeana, nici pe
apa (pescajul Dunarii nedragate corespunzator nu permite un trafic fluvial substantial, iar portul
Constanta este excentric fata de axele majore de transport), nici aerian (comparati aeroportul
Henri Coanda al nostru, cu cei 9,2 milioane de pasageri transportati in 2015, cu aeroportul din
Viena, utilizat anul trecut de 22,7 milioane de calatori), feroviar (liniile distruse permit doar viteze
de-a dreptul interbelice) sau rutier (cioturile noastre de autostrazi nu duc nicaieri, nefiind cuplate
cu autostrazile Ungariei, Serbiei sau Bulgariei). Din nefericire, nici sistemul de transport
alternativ (desfasurat cu mijloace ecologice, neconventionale) nu se simte mai bine, ceea ce
contribuie, de asemenea, la atragerea celor mai putini turisti straini dintre tarile cu care ne
putem compara. Cand spunem transport alternativ, ne referim in primul rand la potecile si
drumeagurile ,de tara” care se preteaza pentru mersul pe jos sau cu bicicleta, acest tip de
infrastructura fiind cel mai usor de realizat si, totodata, cel mai ecologic. in Europa acest sistem
de transport devine din ce in ce mai la moda, atat in orase (vezi Paris, Londra sau Amsterdam)
cét si pe distante lungi, in spatiul rural. Deocamdata, au fost create doua retele de drumuri care
strabat intregul continent, de la Atlantic pana in Rusia si din Scandinavia la Mediterana.

1. Reteaua Eurovelo, finantata cu fonduri UE, cuprinde 15 rute intinse in 42 de tari pe 70 mii
km, destinate atat mersului pe bicicleta, cat si celui pe jos. O ruta din cele 15, EV6,
Atlantic-Marea Neagra, trece prin Romania, urméand de la Portile de Fier cursul Dunarii (pe
ambele maluri, atat bulgaresc cat si romanesc), strabatand apoi sectorul romanesc al fluviului
pana la Galati, atingand Delta Dunarii si sfarsind pe malul Marii Negre, la Constanta. O alta ruta
importanta, EV11 (East Europe Route) pleaca de la Norkap, din nordul Norvegiei pana la Atena,
trecand prin Ungaria, pe traseul Szeged-Tokaj, paralel cu frontiera romaneasca. Un ultim
traseu, EV13 (Iron Courtain Trail), porneste de la Kirkenes din nordul Norvegiei, trecand prin
Finlanda, Rusia, Estonia, Letonia, Lituania, Polonia, Germania, Cehia, Austria, Slovacia,
Ungaria, Serbia, Roméania, Bulgaria, Macedonia, Grecia si terminandu-se in Turcia, la Rezevo,
pe malul M&rii Negre. in cifre, EV13 are 10.400 km lungime si strabate 20 de tari. Tronsonul
romanesc al acesteia (aproape identic cu cel al EV6) incepe la frontiera sarba pe care o
urmeaza pe sectorul de uscat si apoi pe cursul Dunarii, intre Jimbolia si Drobeta Turnu-Severin,
partea amenajata fiind doar cea care urmeaza cursul fluviului. Deci, nimic la est, in Transilvania,
nici o conexiune a Europei cu Ardealul, Maramuresul si Bucovina si nici cu Bucurestiul, capitala
tarii si principalul oras turistic! Pentru a intelege importanta si atractivitatea acestui tip de
infrastructura, exemplificam cu cazul EV15, de pe Rinul German, care se estimeaza ca va
atrage in 2016 cateva sute de mii de cicligti.

2. O alta retea transcontinentala de poteci pentru mers pe jos sau cu bicicleta, este E Paths,
un grup de 12 trasee de mare distanta organizata de catre European Ramblers Association
(ERA, vezi http://www.traildino.com/), Asociatia Europeana de Drumetie, care reuneste peste
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60 cluburi de profil din 35 de tari. Din cele 12 trasee ale retelei, prin Roméania sunt programate
sa treaca trei: E3 (European long distance path 3) este cea mai importanta, fiind o varianta a
legendarului Drum al lui lacob, ruta de pelerinaj spre Santiago de Compostella, cel mai
important drum de traversare est-vest al Europei in Evul mediu, strabatut si azi de aproape 300
de mii de pelerini anual, avand ramificatii ce ajungeau inca din vechime pana la Viena, Praga
sau Budapesta. E3 de azi se intinde intre Santiago de Compostella (Spania) si Ermine
(Bulgaria), pe 6.950 km lungime, fiind estimat a fi parcurs in cca 350 de zile. Ruta trece prin
Spania, Franta, Belgia, Luxemburg, Germania, Cehia, Polonia, Slovacia si Ungaria, urmand sa
intre Tn Romania pe la Borg-Oradea. Spunem “urméand”, pentru ca sectorul romanesc nu este
marcat si amenajat, cu exceptia unei bucati de 95 km lungime, prin padurile din Muntji Banatului
din judetul Caras-Severin, pe traseul: vf. Semenic-Lacul Buhui-valea Minig-Cheile
Nerei-comuna Carbunari, traseu ce se finalizeaza brusc, in padure, inainte de comuna Garnic,
la vreo 20 km distanta de Dunare si de frontiera sarba. De aici, preconizatul E3 va intra in
Serbia, unde de asemenea nu este nimic amenajat, iar apoi in Bulgaria, unde ruta este marcata
pe intreg teritoriul {arii, pana la destinatia finala de pe malul Marii Negre. Asadar, traseul
Oradea- Semenic, care va trebui sa strabata Muntii Apuseni, igi asteapta amenajarea...

Un alt drum este E4, cea mai lunga ruta europeana: Ceuta (Spania), Franta, Elvetia,
Germania, Austria, Ungaria, Roméania, Bulgaria, Grecia (Giteon, apoi cu feribotul in Creta) si se
termina in Larnaka (Cipru), dupa 10.450 km si un timp estimat de parcurs de 520 zile. Romanii
nu au amenajat nici un km de pe acest traseu, iar bulgarii au facut-o partial. in Romania E4 va
intra pe la Artand-Bors si va iesi prin sud, pentru ca bulgarii au marcat-o incepand dintr-o
suburbie a Sofiei. Nu stim pe unde va merge traseul E4, dar presupunem ca ar trebui sa
strabata Transilvania, probabil pe ruta Oradea-Cluj-Sibiu-Carpatii Meridionali, pentru ca doar
astfel Transilvania poate fi valorificata. “There were rumours that the first 150 km had been
marked. However, as of 2013, this is not correct. We will have to wait, and hope this project will
get started soon” spune site-ul organizatorilor, demonstrand tuturor ca romanilor le lipseste
seriozitatea. Ca urmare, in asteptarea momentului cAnd romanii se vor urni, organizatorii au
deschis o alta varianta marcata, numita “ruta vestica”, prin Serbia-Bulgaria-Grecia, care a fost
data deja in functiune, in timp ce romanii par sa nu stie (sau sa nu-i intereseze?) nimic...
Suspect si periculos precedent...

in fine, E8 va lega Dorsey Head (Irlanda), prin Marea Britanie, Olanda, Germania, Austria,
Slovacia, Polonia, Ucraina, Roméania si Bulgaria de Istanbul (Turcia). Deschisa in 1996, ruta are
lungimea de 4.390 km si timpul de parcurgere estimat la 220 zile. In acest moment, E8 se
intrerupe pe frontiera polono-ucraineana (Wolosate-Polonia, Lubnya- Ukraina), capatul sudic
repornind din Muntii Rodopi din Bulgaria, pe o lungime de 400 km, de la Borovec pana la
frontiera turca de la Svilengrad, capéatul turcesc nefiind inca finalizat. in Ucraina, ruta va urma
creasta Carpatilor Padurosi pe o lungime de cca 150 km, urmand a intra in Romania prin Muntii
Maramuresului (presupunem ca pe la Stogu, pe creasta principald). De aici, traseul credem ca
ar trebui sa urmeze marcajele romanesti de creasta (banda rosie) de-a lungul Carpatilor
Orientali pana in Bucegi, apoi prin Subcarpati, Campia Romana, Bucuresti, urmand a se
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traversa Dunarea pe la Giurgiu, pentru a intra in Bulgaria...

Am mai gasit si 0 alta varianta de lucru, insa nu pe site-ul oficial, care ar ocoli Maramuregul,
trecand prin Satu Mare, Muntii Apuseni, Muntjii Banatului si de acolo in Bulgaria, dar acest
traseu repeta drumul E3 si E4, asadar nu pare a fi viabil. Deci, din trei E paths, care ar urma sa
strabata Romania pe cateva mii de km, avem o bucatica de 95 km lungime, nelegata de nimic,
stand de una singura in mijlocul pustietatii, dupa modelul cioturilor noastre de autostrada care
dau in camp...Céat priveste celelalte rute velo, avem 150 km de trasee marcate in Maramures
de catre Biroul Judetean de Turism (urmat de Asociatia Ecologic), retea care strabate reteaua
de drumuri existenta si cca 250 km de piste (dintre care 80 km sunt recent construite de la zero)
amenajate de Fundatiile Adept, Mioritics, MET si Ecotur in sudul sasesc al Transilvaniei. Din
nefericire, cele doua retele sunt insulare, ele nefiind nici interconectate intre ele si nici in contact
cu pistele de afara, cu reteaua europeana.

Oricum, vorbim de doar vreo 4-500 km de retele velo marcate pana acum in Romania, in timp
ce Ungaria are 2.000 mii km, Austria 10.000 km etc. E drept, pe langa acestea mai avem
reteaua de poteci de drumetie marcate in zonele montane si deluroase. Din totalul de 11.800
km de pe hartile din 1989 (de multe ori existenti doar teoretic sau marcati o singura data in
urma cu zeci de ani), doar cca 10 la suta sunt in stare cu adevarat buna. S-a anuntat ca CCN
(Clubul de Cicloturism Napoca) lucreaza la o viitoare Retea Nationala de Trasee Cicloturistice
Marcate din Romania, iar Asociatia Carpatina Ardeleana a Turigtilor (SKV) din Brasov, a lansat
in 2015 proiectul ,Conectarea Roméaniei la reteaua de poteci turistice europene de lunga
distanta” (ERA), care va dura 36 luni si care este finantat in proportie de 90% de guvernul
elvetian, restul fiind suportat de SKV si de catre Consiliul judetean Bragov. Pe parcursul
proiectului, SKV va fixa traseul E8 pe teritoriul nostru si va continua lucrarile pentru E3, E8-ul
roméanesc urmand a avea cca 1100 km lungime, iar E3 — 700 km. Ambele initiative, aflate doar
in stadiu de proiect ori abia demarate, sunt insa private, apartindnd unor ONG-uri. Unde sunt,
oare, Autoritatea Nationala pentru Turism, Federatia Roméana de Ciclism si Federatia Roméana
de Orientare?

Anual, Elvetia obtine doar din turismul de drumetie venituri de 1,6 miliarde franci elvetieni,
asigurand totodata peste 12600 locuri de munca in industria ospitalitatii. lar noi? Noi promovam,
cu jumatate de gura, Frunze si Gradini Carpatine...
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